






C. LE CIRCUIT DE CARBURANT





1. L’ALIMENTATION








2. ALIMENTATION DU CARBURANT AU MOTEUR





Cette canalisation doit être d’un diamètre de 10 mm et ne doit comporter ni coude trop prononcé, ni restriction pouvant perturber le flux normal du combustible. Toute perte de charge peut provoquer une modification des réglages interne de la pompe.





Le retour au réservoir doit être réalisé avec les mêmes précautions de passage du combustible. 





D’un diamètre de 8 mm minimum, le tube de retour ne doit pas tremper dans la nappe du combustible contenu dans le réservoir, si ce dernier est placé au dessus du moteur.





 Le circuit de retour du combustible comporte des canalisations de prise de fuites injecteur réalisées en matériaux souples. 





Ceux-ci doivent être protégés pendant l’installation pour éviter tout dommage pouvant occasionner d’éventuelles fuites.











1. GENERALITES





Le circuit d’alimentation en carburant et un organe important du moteur qui doit être réalisé avec soin.





Le débit de la pompe à injection est de plusieurs dizaines de litres par heures. La plus grande partie du carburant aspirée par la pompe à injection retourne au réservoir. Ce brassage important permet le refroidissement de la pompe à injection.





Ce fort débit rend sensible le moindre défaut d’étanchéité des raccords et tuyauteries entre le réservoir et la pompe à injection. 





Ces prises d’air peuvent occasionner des perturbations de fonctionnement du moteur (variation de régime incontrôlé ou arrêt du moteur, désamorçage du circuit d’alimentation après un arrêt prolongé…).





Ces prises d’air sont difficiles à localiser car elles sont invisibles. Il est donc conseillé d’utiliser du matériel neuf et de bonne qualité pour réaliser cette liaison.





Nota : Sur le moteur, une partie du circuit d’alimentation est réalisée en matériaux transparents, ce qui représente l’avantage de visualiser la présence de bulles d’air en cas de panne ( une présence de bulles d’air en faible quantité est normale ).
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