












E. LE SYSTEME D’ECHAPPEMENT








La liaison pot de rétention / sortie coque doit être la plus courte possible. 





Il est nécessaire de bien considérer l’éventualité de retour d’eau vers le moteur lorsque celui-ci est arrêté (navigation sous voile).








3. CONSEILS : BATEAUX A VOILE





Pour les bateaux à voile, la sortie latérale est sensible à la navigation sous gîte. 





La sortie arrière est sensible à la poussée des vagues en navigation vent arrière. 





Il est nécessaire de prévoir, pour éviter tout retour, l’utilisation d’un col de signe ou d’un coude formé, avec le tuyau d’échappement dont le point le plus haut devra éviter tous retour.





Utiliser du tuyau adapté et doubler les colliers de serrage.











1. CONSEILS D’INSTALLATION





Respecter le diamètre de sortie de l’injecteur échappement. 





Eviter les restrictions et les coudes trop prononcés. Les pertes de charge à l’écoulement des gaz d’échappement peuvent être à l’origine d’un manque de puissance. La perte de charge doit être au maximum de 120  kpas.





Le dispositif d’échappement doit comporter un pot de rétention dont le volume doit permettre l’accumulation de l’eau contenu dans le dispositif d’échappement et dans le circuit de refroidissement du moteur lors de l’arrêt de ce dernier.





2. POT DE RETENTION





L’emplacement du pot de rétention est à proximité de l’injecteur d’échappement. 





Le tuyau de liaison doit permettre l’écoulement de l’eau contenue dans le circuit de refroidissement vers le pot de rétention lors de l’arrêt du moteur.





Le pot de rétention doit être muni d’une vis de purge accessible pour l’hivernage.
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