












B. DESCRIPTIF DES ORGANES ESSENTIELS





6. LES SOUPAPES 





Elles sont réglables par grains. Elles sont directement commandées par la came et un poussoir. 





7. LA DISTRIBUTION





Elle est de type à courroie crantée et  offre un grand silence de fonctionnement.





Elle simplifie la construction générale du moteur car elle nécessite de simples protecteurs anti-poussière. Elle est d’une grande précision d’entraînement. Elle ne  provoque pas de décalage angulaire à l’usage.


L’arbre à cames en tête, par sa position, réduit le nombre de pièces intermédiaires entre la soupape et la came. Ce dispositif élimine ainsi les opérations de contrôle et de réglage de la culbuterie.





8. GRAISSAGE





Sous pression par pompe à pignon, les canaux de graissage permettent la lubrification de l’ensemble des pièces en mouvement. Un refroidissement par jet d’huile sous chaque piston permet un refroidissement efficace de leur partie centrale formant le centre de la chambre de combustion. 





9. LE CIRCUIT CARBURANT





Il est composé d’une pompe à injection rotative qui apporte l’équilibre de la quantité de gasoil injectée dans chaque cylindre. Par son dispositif de correction d’avance, elle s’adapte parfaitement à toutes les configurations de charge et de régime pour un rendement optimum du moteur. La pompe à injection est elle-même munie d’une pompe d’alimentation permettant l’amorçage automatique du carburant.





1. LA CULASSE





Elle est en alliage léger pour une bonne conductibilité thermique. 


Elle comporte les conduits d’admission et d’échappements ainsi que les huit soupapes. Elle supporte également l’arbre à cames. Les soupapes sont commandées directement par les cames pour une très grande précision des moments d’ouverture et de fermeture.





Ce type de montage permet une très grande stabilité des jeux de fonctionnement sur des milliers d’heures de fonctionnement. La culasse est assemblée au bloc moteur par un joint de culasse renforcé. 





La méthode d’assemblage et l’utilisation de vis à serrage angulaire élimine la nécessité de resserrage et de contrôle.





2. LE BLOC MOTEUR





Il est en fonte à cylindres directement usinés dans le bloc pour une grande rigidité de l’ensemble du moteur. La matière employée offre une grande résistance à l’usure des segments. 


Même après des milliers d’heures de fonctionnement, on constate une grande stabilité des démarrages à froid, des performances et de la consommation d’huile.


 


3. LE VILEBREQUIN ET LES BIELLES





Ils sont en acier forgé





4. LES COUSSINETS





Ils sont à revêtement aluminium étain.





5. LES PISTONS





Ils sont forgés en alliage léger, et le refroidissement est forcé par jet d’huile.
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